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Gicherheitsvorrichtung fUr PahrzeugtUren 


Die Erfindunr, bezieht sich auf den Aufbau einer 
Kafirz'ru/rkarorjricrie iind insbesondere auf eine Sicherheits- 
vorri ^ihtuHK fUr Kraft fahrzeugkarosserien . 

I'.olm Kraft fahrzeiir.bau ist es Ublichc Praxis, eine 
Oborlappiing zwischen dem Rand einer PahrzeiiRtUr und den 
ent.'jprechiondon Randau fbautoilen der PahrzeuEkarosseria bsi 
Ccnchloarioner FahrzoiiRtar vorzusehen. Diese Uberlappung oder 
OberelnanderlaKenmr, verochwindet einfach, wenn eine pl8tz- 
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llche Querkraf t oder -spannung an der Pahrzengtiir anliegt • 
Eine solche Querkraf t , die in Querrichtung zum Pahrzeiig, 
jedoch senkrecht ziir PahrzeugtUr liegt, tritt an der Fahr- 
zeugtUr bei einer seit lichen Kollision auf . Da bei der 
Obereinanderlagerung keine mechanische Verbindung vorliegt , 
wird die PahrzeugtUr durch die Querkraft nach innen einge- 
drUckt, was ein plStzliches Eindringen ihres mittleren Ab- 
schnitts in den Pahrgastraum hervorruf t . Dadurch sind 
Pahrzeuginsassen im Palle einer seitlichen Kollision stSn- 
dig einer Verletzungsgef ahr durch die eingedrUckte Pahr- 
zeugtUr ausgesetzt. 

Mit der Erfindung wird daher eine Sicherheitsvor- 

richtung(bzw. -anordnung) fUr Kraft f ahr zeugkarosserlen ge- 

schaffen, bei der ein ZusammondrUcken durch eine Sufiere 
« 

Querkraft nicht stattfindet; diese Vorrichtung besitzt zum 
Aufnehmen der an die PahrzeugtUr angelegten Querkraft zwei 
zusammenwirkende Eingrif f seinrichtungen mit zumindest zwei 
Umfangskanten und entsprechenden Umf angsnuten, die inein- 
ander eingreifen kSnnen und entweder an einander gegenUber 
liegenden Umf angsauf bauteilen der Pahrzeugkarosserie oder 
in einem entsprechenden Abschnitt der PahrzeugtUr gebildet 
sind. 

Die Erfindung wird im folcenden anhand einer sche- 
matischen Zeichnung an einem Aus f Uhrunr.sbeispiel ntther 
eriautert. Die Zeichnung zeigt eine Schnit tansicht durch 
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einen TUrpfosten einer erfindungsgeinafien Pahrzeug- 
karosserie. 

Die in der Zeichnung dargeatellte Pahrzeug- 
karosserie lo besitzt ein Dach 11, einen Dachrahmen 
12, eine Bodenschwelle 13 und einen Doden l^*. Die 
Fahrzeugkarosserie lo ist mit zumindest einer TUr- 
6ffnung 15 versehen, die von einer Karosseriewand 
definiert Oder umfafit ist, die Randaufbauorgane be- 
sitzt, die den Dachrahmen 12, die Bodenschwelle 13 
und TUrpfosten (nicht gezeigt) umfassen. SchlieJior- 
gane, wie eine vordere Oder hint ere TUr 16 sind an 
dem TUrpfosten schwenkbar befestigt und in jeder 
iiffnung 15 fiir eine Schwenkbevregung zwischen SchlieB- 
und Offenlage angeordnet - in der Zeichnung jedoch in 
SchlieBsteliung dargestellt . Die TUr l6 ist mit einem 
Seitenfenster 17 versehen, einem TUrkopfteil 18 mit 
einem Kanalabschnitt 19 zxir Aufnahme eines oberen En- 
des des Seitenfensters 17, SuBeren und inneren TUrplat- 
ten 2o zur Aufnahme des geBffneten Seitenfensters 17 
und einem TUrbodenteil 21, das dem TUrkopfteil l8 ge- 
genUberliegt. In der Zeichnung ist die linke Seite eines 
Kraftfahrzeuges gezeigt, so daB die rechte Seite der 
Fahrzeugkarosserie lo ein Fahrgastraum 22 ist, in dem 
ein Fahrzeuginsasse sitzt. 

Der Dachrahmen 12 und die Bodenschvfelie ^3 sind 

jeweils Ausladungen des Dachs 11 und des Dodens l^l und 
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verlaufen in LSLngsrichtung des Kraft fahrzeuges . Der TUr- 
pfosten Cnicht gezeigt) ist mit den beiden Elementen 12 
und 13 einsttlckig und vertikal zum Kraf tf ahrzeug angeord- 
net* Die TUr 1& ist in konventioneller Weise an dem TUr- 
pfosten Oder einem anderen Randteil befestigt und bildet 
bei geschloBsener TUr 16 eine Randtlberlappung zwischen 
dem Tttrrand und der entsprechenden Karosseriewand . 

Erf indungsgemafi sind zwei zusammenwirkende Ein- 
grif f seinrichtungen vorgesehen, von denen eine eine Nut 
l8a und eine(Kante) Feder 21a ist, die jeweils in dem 
TUrkopfteil 18 und dem Tttrbodenteil 21 an den der Fahr- 
zeugkarosserie lo zugewandten Seiten gebildet sind* Die 
andere der beiden zusammenwirkenden Eingrif f seinrichtunp;en 
ist eine entsprechendeCKante) Feder 12a und Nut 13a , die 
jeweils in dem Dachrahmen 12 und der Bodenschwelle 13 ge- 
bildet sind, damit sie jeweils mit der entsprechendbn Nut 
l8a und der Feder 21a ineinandergreif en . Mit diesem Aufbau 
wird die TUr 16 leicht verbogen Oder in den Fahrgastraum 
22 verschoben, wenn eine Suflere Querkraft P daran anliegt , 
wie dies in der Zeichnung dargesteilt ist. Dabei werden je- 
doch die Federn 12a und 21a von den Nuten l8a und 13a fast 
aufgenommen und liefern somit einem Strecken der Tur 16 einen 
hohen Widerstand. Somit werden zum Schutz des Fahrzeiigih- 
sassen eine ilbermassige Verformung der T(ir 16 und daher ein 
Eindringen der TUr l6 in den Fahrgastraum 22 mit grORerer 
Sicherheit vermieden. 
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Wie im folgenden ausgefUhrt wird, kOnnen einige 
Snderungen des Federn- und Nutenaufbaus durchgefUhrt war- 
den. Die beiden Paare Federn und Nuten 12a, l8a und 21a, 
13a kOnnen jeweils umgekehrt angeordnet sein. ZusStzlich 
konnen solche Paare in den beiden in LSng srichtung einan- 
der gegenUberstehenden Randorganen vorgesehen sein, wobei 
eines dieser Randorgane der TUrpf oaten ist . MatUrlich k5n- 
nen solche Paare von .Federn und Nuten am gesamten Umfang der 
TUr 16 und den entsprechenden Randorganen gebildet werden. 

Weiterhin ist erf indungsgemSli zumindest ein federn- 
des Organ l8b bzw. 13b zv/ischen den beiden Paaren 12a, l8a 
und 21a, 13a vorgesehen, damit es durch die Querkraft P her- 
beigefiihrte mechanische StQBe teilweise absorbiert und die 
Offnung 15 abdichtet und das Eindringen von Wasser in sie 
verhindert. Zur Verbesserung der Abdichtungsf Shigkeit ist 
es vorteilhaft, dali solche Paare am gesamten Umfang der TUr 
l6 und den entsprechenden Randorganen gebildet sind. 
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Patent ansprUche 



!• jSicherheits-PahrzeuBkarosserie, bei der ein 


EindrUcken durch eine Querkraft verhindert ist, ge- 
kennzeichnet durch eine Karosseriewand mit Randorganen, 
die eine (5f f nung( 15)def inieren , ein SchlieBorgan( 16 ) ,das 
an einem der Randorgane fUr Schwingbewegung durch die 
Qf fnung(15)2wischen Schliefi- und Of fenstellung angeord- 
net ist, und zwei zusammenwirkende Eingrif f seinrichtun- 
gen (12a, l8a; 21a, 13a), die jeweils in zumindest zwei 
einander gegenilberliegenden Randorganen und in einem ent- 
sprechenden Abschnitt des Schlieftorgans (16) gebildet 
sind, damit sie bei SchlieBstellung des Schlieftorgans 
(16) ineinander eingreifen, wodurch die Querkraft bei 
ihrem Anliegen an dem Schliefiorgan (16) durch die beiden 
Eingrif fseinrichtungen (12a, l8a; 21a, 13a) getragen wird . 


kennzeichnet , daB die beiden Eingrif fseinrichtungen zwei 
Umf angsf edern (12a, 21a) Oder zv;ei entsprechende Umfangs- 
n\iten (l8a, 13si) besitzen, die in den beiden Randorganen 
Oder in dem entsprechenden Abschnitt gebildet sind, so daB 
die Umfangsnuten {l8a, 13a) die Umfangsf edern (12a, 21a) 
aufnehmen kSnnen, wenn sich das SchlieBorgan (16) in 
SchlieBstellung befindet. 


2. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, dadurch ge- 
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3. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 Oder 2, 
gekennzeichnet durch eine an zumindest einer der bei- 
den Eingrif fseinrichtungen befestigte stoflabsorbieren- 
de Dichtungseinrichtung (l8b, 13b) zum teilweisen Ab- 
sorbieren mechanischer StSfSe infolge Querkraf t , wenn 
diese an dem Schlieftorgan (16) anliegt \ind zum Abdich- 
ten der Offnung gegen das Eintreten von Wasser in die 
Offnung (15), wenn sich das SchlieBorgan (16) in SchlieB- 
stellung befindet. 

Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 3* dadurch 
gekennzeichnet, daB die stoBabsorbierende Dichttingsein- 
richtung (l8b, 13b) aus einem federnden Material gebil^ 
det ist. 
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